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tepoit ss diste ssTOs- 

Abstract of DE1 9751 898 

The device incorporates an airbag (2), wliicli is 
located between aveliicle side structure (6) 
and tlie liead/tliorax area of tine 
driver/passenger when inflated. The 
driver/passenger is secured in a vehicle seat 
(5) by a seatbelt (12). The airbag has a thumb- 
shaped extension as catch nose (16), which is 
directed upwards and catches on the safety 
belt, to position and stabilize the airbag when it 
is inflated. The inflator device (3) for the airbag 
is located in a lower side area of the vehicle 
seat (5), pref. in the backrest (4). The airbag 
has a flat thorax section (7), and a head 
protection section (8). 
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) Seitenaufprallschutzeinrichtung fur einen Insassen eines Fahrzeugs 

) Die Erfindung betrifft sine Seitenaufprallschutzeinrich- 
tung fur einen Insassen eines Fahrzeugs mit einem mit ei- 
nor Fulleinrichtung (3) zusammenwirkenden, von unten 
nacli oben aufblasbaren Gaskissen (2), das im aufgebla- 
senen Zustand zwischen einer Seitenstruktur (6) des Fahr- 
zeugs und einem Kopf-Thorax-Bereich des Insassen liegt. 
Erfindungsgemali sitzt der 
mit einem Schultergurt (12) gesicher 
zeugsitz (5) und das Gaskissen (2) weis1 
migen Gaskissenfortsatz als Fangnase (16) auf, die im auf- 
geblasenen Zustand nach oben so gerichtet ist, daB sie 
sich von unten her beim Aufblasvorgang am Schultergurt 
(12) fangt und diesen fur eine lagegenaue Positionierung 
und Stabilisierung des Gaskissens (2) iibergreift. Dadurch 
wird insbesondere eine ungunstige Verlagerung und 
Schwingung des Gaskissens (2) in Fahrtrichtung verhin- 
dert. Durch die hohe Lagegenauigkeit kann das Gaskissen 
vorteiihaft mit geringom Volumen dlmensioniert warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrilTt eine Seilenaufprallsthutzeinrich- 
tung fiir einen Insassen eines Fahrzeugs nach dem Oberbe- 

griff dcs Anspruchs 1. 5 

Eine bekannle, gaLlungsgemaBe SeilenaufprallschuLiein- 
richtung fiir einen Insassen eines I'ahrzeugs (DE 295 17 392 
Ul) umfaBt ein niit. einer Fiilleinrichtung zusammenwirken- 
des, von einem fahrzeuguni.eren Bereich nach oben aufblas- 
bares Gasltissen, das im aufgeblasenen Zustand zwischen ei- lo 
ner SeiLenslruklur des Fahrzeugs und einem Kopf-Thorax- 
Bereich des Insassen liegt. Die Seitenaufprallschutzeinrich- 
tung ist hier in eine Fahrzeugtiir integriert. 

Das (iaskissen erslreckl sieh iin aLifgeblasenen Zustand 
mit cincm flachcn Tlioraxschutz-Gaskisscntcil vom Bcrcich 15 
der Sitzlehne nach vome bis etwa zur Langsmitte der Fahr- 
zeugtiir und nach oben bis etwa zur Ilohe der Sitzlehne. 
Daran schlicBt sich im vordcrcn Bcrcich dcs Thoraxschutz- 
Gaskissenteils ein Kopfschutz-Gaskissenteil an, das sich 
nach oben erstreckt und nach hinten in einen Bereich seitlich 20 
uber der Sitzlehne abbiegt. 

Das Thoraxschut.z-Gaskissent.eil und das Kopfschutz- 
(laskissenleil k(5nnen sowohl einleilig als auch durch zwei 
stromungsverbundene Gaskissenkammem gebildet sein, die 
ggf. durch Fangbander stabilisiert sind. 2.5 

Das aufgeblasene (iaskissen isL insbesondere im Bereich 
des weitund frei abstehenden Kopfschutz-Kissenteils wenig 
stabil gehalten. Dadurch besteht die Ciefahr, dal3 sich das 
Gaskissen bei einem Auiprall verlagert. Diese Gefahr liegt 
insbesondere bei einem Schragaufprall mit einer Seitenauf- 
praU- und FronLaufpraUkoinponenLe vor, wodLirch das (Jas- 
kissen in I'ahrtrichtung gedrangl wird und sich cntsprcchcnd 
vorverlagerL. Um zu vcrhindern daB seine Schulzpusiliuii 
verlassen wird, ist ein ungiinstig groBvolLiniiges Gaskissen 
crfordcrUch. Die Gaskisscnanordnung ist hicr unabhangig 35 
von an sich iiblichen Sicherheilsgiirten als Rucklialiesy- 

Aus einer weiter bekannten SeitenaufpraUschutzeinrich- 
tung fur einen Insassen eines Fahrzeugs (FP 0 701 930 Al) 
ist weiter ein scitUchcs Gaskissen mit zwci Kammcm als 40 
Thoraxschutz-Gaskissenteil und Kopfschutz-Gaskissenteil 
bekannt, die zeitlich versetzt zueinander aufgehlasen war- 
den. Die beiden Gaskammem bilden eine insgesamt etwa 
quaderformige Struktur, vSicherheitsgurte sind in die Siche- 
rungsfunktion nicht mit einbezogen. Eine ahnHche Anord- 45 
nung mit einer relativ groBen Gaskammer als Kopfschutz- 
Gaskissenteil ist ebenfaUs bekannt (BP 0 703 123 A2), 

Ein sog. Formairbag, der iiber eine Fiilleinrichtung an ei- 
nem Fahrzeugsitz autlilasbar ist, ist mit einer seitlich nach 
oben fiihrcndcn und sich vor cincm Insassen crstrcckcndcn. 50 
groBvoIuniigen Form bekannt (DE-GM 93 03 231). Ein Si- 
cherheitsgurt wirkt hier unabhangig davon als zusatzhche 
Riickhalteeinrichtung. 

Weiter sind Frontaufprallschutzeinrichtungen fiir Insas- 
sen eines Fahrzeugs bekannt, die mit einein Sicherheitsgurt 55 
gesichert auf einem Falirzeugsil^ silzen (DE-OS 19 52 110: 
DE-OS 19 02 793). Dazu ist ein autbiiasbares Gaskissen am 
Sicherheitsgurt oder im Sicherheitsgurt integriert zusammen 
mit einer Fiilleinrichtung angeordnet. Mit einer solchen An- 
ordnung ist einerseits die Aufblasrichtung des Gaskissens 60 
nicht ausreichend genau festlegbar und andererseits sind so 
aufgcriistctc Sichcrhcitsgurtc in der llandhabung und im 
Tragkomfort unhandlich und unbequem. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe Sei- 
tcnauiipraUschutzcinrichtung fiir cincn Insassen cincs Fahr- 6.5 
zeugs so weiterzubilden, daB die Positionierung lagegenauer 
moglich ist und die Stabilisierung verbessert. wird. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 



gelost. 

GcmaB Anspruch 1 sitzt der Insassc mit wcnigstcns ci- 
neiu Schultergurt gesichert auf einem Fahrzeugsitz. Das 
(jaskissen weist einen daumentormigen (jaskissenfortsatz 
als Fangnasc auf, der im aufgeblasenen Zustand etwa nach 
oben gerichtet ist, dergestalt, daB sich die Fangnase von un- 
ten beim Aufblasvorgang am Schultergurt fangt und diesen 
fiir eine lagegenaue Positionierung und StabiUsierung des 
Gaskissens ilbergreift. Besonders vorteilhaft wird dies fiir 
den Gasldssenteil im Kopfaufschlagbereich eines Insassen 
erreicht. Insbesondere wird damil das Gaskissen von dem 
schrag nach vome unten verlaufenden Schulteigurt gegen 
eine Vor\'erlagerung und Schwingung des Gaskissens in 
Fahrtrichtung abgestiitzt. 

Bei solchen Gaskisscnanordnungcn bcstclit grundsatzlich 
ein an sich bekannter Zielkonflikt dergestalt, daB das Gas- 
kissen aus Gehorschutzgriinden moglichstklein und fiir eine 
gutc Schutzfunktion moglichst groB dimensioniert scin soil. 
Aufgrund der vorstehend erlauterten, sehr guten und lage- 
genauen Positionierung des aufgeblasenen Gaskissens kann 
dessen Volumen bei hoher Schutzfunktion vorteilhaft klein 
gehalten werden. 

Bevorzugt wird die Fiilleinrichtung ftu: das (Jaskissen in 
einem unteren Seitenbereich des Fahrzeugsitzes, insbeson- 
dere in der Sitzlehne, angeordnet. Dadurcii wird eine geeig- 
nete (irundposition in Langsrichtung von vomherein zusam- 
men mit der SitzlangseinsteHung erreicht. 

Eine besonders geeignete Form eines (laskissens besteht 
aus einem flachen Thoraxschutz-Gaskissenteil, in dessen 
vorderem Bereich sich ein Kopfschutz-Gaskissenteil an- 
schlieBt, das sich nach oben erstreckt und dann nach hinten 
in einem Bereich seitlich Uber der Sitzlehnenhohe in einen 
mOgUchen Kopfaufschlagbereich abbiegt, Im rlickwiirtigen 
Bereich des Thoraxschutz-Gaskissenteils, etwa ini Bereich 
der Sitzlehne, ist die Fangnasc angeordnet, wobci zwischen 
dieser und dem Kopfschutz-CjaskisseiiteilanschluB ein Ab- 
stand als Eingriftmuldc fiir den Schultergurt vcrblcibt, 

Bei iiblichen Dreipunkt-Gurten ist an der Seitenstruktur 
des Fahrzeugs in einem oberen Tiirsaulenbereich ein Um- 
Icnkbcschlag fiir den Schultergurt angcbracht. Dieser Um- 
lenkbeschlag liegt dabei meist sicherheitstechnisch ungiin- 
stig mit einer stabilen Formsfruktur im potentiellen Kopf- 
aufschlagbereich eines Insassen bei einem Seitenaufprall. 
Vorteilhaft kann das Autlilasvolumen der erfindungsgema- 
Ben Fangnase so angeordnet und dimensioniert werden, daB 
ein solcher Umlenkbeschlag bei einem Insassenaufjarall da- 
durch abgedeckt wird. 

Es sind auch hohenverstellbare Umlenkbeschlage be- 
kannt. Bei einer solchen Hoheneinstellung wird in gleicher 
Richtung auch die Fanghohc fiir die Fangnasc und damit fiir 
das Gaskissen eingestellt, so daB vorteilhaft mit der Um- 
lenkbeschlageinstellung auch eine individuelle Hohenan- 
passung der (jaskissenposition erfolgt. 

Das Thoraxschutz-Gaskissenteil und das Kopfschutz- 
Gaskissenteil konnen in an sich bekannter Wei seje nach den 
Gegcbcnhciten sowohl einleilig als auch durch zwei Ciaskis- 
senkammem gebildet sein. Bei zwei Gasldssenkammem ist 
der untere Thoraxschutz-tiaskissenteil an die Fulleinrich- 
tung angeschlossen und mit einer Ausstromoffnung verse- 
hen, an die eine Einstromoffnung des dariiber liegenden 
Kopfschutz-Gaskissenleils angeschlossen ist. Die Fangnase 
ist dabci Bcstandtcil dcs Thoraxschutz-Gaskissenteils. 
Durch geeignete Dimensionierung der Ausstrom- und Ein- 
strfimoffnungen kann ggf. auch ein zeitverset/ter Aufblas- 
vorgang fiir die bcidcn Gaskisscntcilc erreicht werden. 

Zur Stabilisierung der Gasldssenform im aufgeblasenen 
Zustand, insbesondere auch zur Stabilisierung der Fangnase, 
konnen an sich bekannte Fangbander verwendet werden. 
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Anhand einer Zeichnung wird ein Ausfiihrungsbeispiel 
dcr Erfindung nahcr crlautcrt. 

In der einzigen Figur ist eine perspekiivische Ansichl ei- 
ner Seitenaufprallschutzeinrichtung 1 fur einen Insassen ei- 
ncs Fahrzcugs dargcstcUt. Dicsc ScitcnaufpraRschutzcin- 5 
richlung 1 bestehl aus einem aufblasbaren (laskissen 2, das 
im bereits aufgeblasenen Zustand daigestellt ist. Eine zuge- 
ordnete Fulleinrichtung 3 ist im unteren Seitenbereich einer 
vSitzlehne 4 eines Talirzeugsitzes 5 angeordnet. 

Das aufgeblasene Gaskissen 2 erstreclct sicli zwischen ei- to 
ner FahrzeLLgseilenlQr 6 und der Silziehne 4 nach vorne in 
einen Kopf-Thorax-Aufschlagbereich eines Tnsassen. 

Das Gaskissen 2 besteht im einzelnen aus einem im auf- 
geblasenen Zusland flachen TlioraxschuLz-Ciaskissenleil 7, 
das sich au sgchcnd von dcr S itzlchnc 4 nach vornc und nach 15 
oben bis etwa zur Hohen der oberen Sitzlehnenkante er- 
streckt und einen Aufprall des Thoraxbereichs eines Tnsas- 
sen abfangcn soil. 

Tm vorderen und ggf. mittleren Bereich des Thorax- 
schutz-Gaskissenteils 7 schlieBt sich nach oben hin ein 20 
Kopfschutz-Gaskissenteil 8 an, das anschlielBend nach hin- 
ten in einen Bereich seitlich uber der Sitzlehnenhohe etwa in 
Hohe einer NackenslQlze 9 abbiegi. Dieses Kopfschutz- 
Gaskissenteil 8 soil einen Kopfaufschlag eines Insassen ab- 
fangen. Mit Keilen 10 ist die Aiifhlasrichtung ausgehend if> 
von der Fulleinrichtung 3 angcgcbcn. 

Ein (aus Grunden der Ubersichtlichkeit nicht eingezeich- 
neter) Insasse ist mit einem Dreipunkt-Sicherheitsgurt 11 
angeschnallt, dessen Verlauf im angelegten Zustand einge- 
zeichnet ist. Der Dreipunkt-Sicherheitsgurt 11 umfaBt dabei .^o 
einen Schultergurt 12, der oben an einem hoheneinstellbaren 
Umlenkbeschlag 13 angclcnkt und untcn an einer (nirlla- 
sche 14 feslgelegt ist. Bei dieser Liblichen Gurlfulirimg des 
Schultergurts 12 liegl zwisclien deiu Umlenkbeschlag 13 
und dcr gcgcniibcrliegcndcn Scitc dcr Sitzlchnc 4 cin von 35 
Linten zugiinglicher Zwischenrauni, der von einem oberen 
'icilstiick 15 des Schultergurts 12 iibcrbruckt ist. 

In diesem Bereich ist am Gaskissen 2 ein daumenformi- 
ger Gaskissenfortsatz als Fangnase 16 angeordnet, wobei 
die Fangnasc 16 zusammcn mit dcm Gaskissen 2 autblasbar 40 
ist, Diese Fangnase 16 ist etwa nach oben dergestalt gerich- 
tet, daR sie sich von unten her beim Aufblasvorgang am obe- 
ren Teilstiick 15 des Schultergurts 12 fangt und diesen in der 
dargestellten Weise ubergreift, wobei zwischen der Fang- 
nase 16 und dem tJbergang zwischen dem Thoraxschutz- 45 
Gaskissenteii 7 zum Kopfschutz-Gaskissenteil 8 eine Ein- 
griffmulde 17 fur den Schultergurt 12 gebildet ist. 

Durch den Eingriff der Fangnase 16 am Schultergurt 2 
wird der sonst frei abstehende, gesamte obere Bereich des 
Gaskisscns 2 abgcstiitzt und lagcgcnau positionicrt, wobei 50 
eine Vorverlagerung und Schwingung des Gaskissens 2, ins- 
besondere des Kopfschutz-Gaskissenteils 8 in Fahrtrichtung 
wirkungsvoll verhindert wird. 

Patentansprilche 55 

1. Seitenaufprallschutzeinrichtung ftir einen Insassen 
eines Fahrzeugs mit einem mil einer Fulleinrichtung 
(3) zusammenwirkenden, von einem fahrzeugunteren 
Bereich nach oben aufblasbaren Gaskissen (2), das im 60 
aufgeblasenen Zusland zwischen einer Seitenslruklur 
(6) des Fahrzeugs und einem Kopf-Thorax-Bcrcich des 
Insassen liegt, 

dadureh gekcnnzeichnct, daR 

- dcr Insasse mit wcnigstcns einem Schultergurt 65 
(12) auf einem Fahrzeugsitz (5) sicherbar ist, dafi 

- das Gaskissen (12) einen daumenformigen 
Gaskissenfortsatz als Fangnase (16) aufweist, die 
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im aufgeblasenen Zusland nach oben gerichlel ist, 
dergestalt daB sich die Fangnase (16) von untcn 
beim Aufblasvorgang am angeleglen Schullerguit 
(12) fangt und diesen fiir eine lagegenaue Positio- 
nicrung und Stabihsicrung des Gaskisscns (2) 
ubergreift. 

2. SeitenautpraHschutzeinrichtung nach Anspruch I, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fiilleinrichtung (3) in 
einem unteren Seitenbereich des Fahrzeugsitzes (5) be- 
vorzugt in der Sitzlehne (4) angeordnet ist. 

3. Seilenaui'prallschutzeinrichtung nach Anspruch 1 
oder Anspruch 2, dadurcli gekennzeichnet, daR 

sich das Gaskissen (2) im aufgeblasenen Zu- 
sland mil einem flachen Thoraxschutz-Ciaskissen- 
teil (7) von dcr Sitzlchnc (4) nach vorn und nach 
oben bis etwa zur Hohe der oberen Sitzlehnen- 
kante erstreckl, 

sich die Fangnasc (16) im riickwartigcn Be- 
reich des Thoraxschulz-Gaskissenleils (7), etwa 
im Seitenbereich der Sitzlehne (4) nach oben an- 
schlieBt, und 

- sich ein Kopfiichutz-Gaskissenteil (8) im vor- 
deren Bereich des Tlioraxschulz-(jaskissenleils 
(7) mit einem Abstand zur Fangnase (16) als Ein- 
griffmulde (17) fiir den Schultergurt (12) an- 
schlieBl, 

- sich das Kopfschutz-Gaskissenteil (8) nach 
oben erstreckl und nach hinten in einen Bereich 
seitlich iiber der Sitzlehnenhohe abbiegt. 

4. Seitenaufprallschutzeinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal3 

- der Schultergurt (12) an einem oberen Umlenk- 
beschlag (13) an der Seilenstruktur des Fahrzeugs 
angelenktist, 

die Fangnasc (16) so dimcnsionicrt und ange- 
ordnet ist. daB sie im aufgeblasenen Zusland den 
Umlenkbeschlag (13) bci cincm Insasscnaufprall 
abdeckt. 

5. Seitenaufprallschut7.einricht.ung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB dcr Umlenkbeschlag (13) 
hoheneinstellbar ist. 

6. Seitenaufprallschutzeinrichtung nach Anspruch 4 
oder Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Thoraxschutz-Gaskissenteil (7) und das Kopfschutz- 
(jaskissenteil (8) einleilig ausgebildet sind. 

7. Seitenaufprallschutzeinrichtung nach Anspruch 4 
oder Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Thoraxschutz-Ciaskissenteil (7) und das Kopfschutz- 
Gaskissenteil (8) durch zwei Gaskissenkammem gebil- 
det sind, die in Stromungsverbindung slchcn, wobei 
der Thoraxschutz-Gaskissenteil (7) an die Fiilleinrich- 
lung (3) angeschlossen ist und mil einer Ausslromoff- 
nung versehen ist, an die eine EinshromolTnung des 
Kopfschutz-Gaskissenteils (8) angeschlossen ist und 
wobei die Fangnase (16) Bestandteil des Thoraxschutz- 
(jaskissenleils (7) ist. 

8. SeilenaufpraUschulzeinrichlung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Stabilisierung der Gaskissenform im aufgeblasenen 
Zustand im Innenbereich mindeslens ein Fangband 
vorgesehen is I. 
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